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SOMMAIRE DE LA BROCHURL 18
fn couverture plan 3 vues du Grunau Baby Bt-f'ff—.,&-
Ressemblement internstional de planeurs anciens & Balen.
Comuniqué de presse de ce Rallye.
tiete des participants et des planeurs du Rallye.
Extrait d'un article "Het belang van Limburg". -
1991 Rallye internstional de planeurs anciens Allemagne)Suisse.
Les planeurs des fréres Wright.
Un peu d'actuaslités.
Les records de durée en planeursjune affsire 2 suivre ?

La construction des planeurs(suite).

En annexejveuillez trouver l'invitation 2 l'assemnlée

générale du 10/11/1990 suivie du barbecue ou nous attendons
a T

un meximum de membres et leurs amis.




Nodwidson §c Prdter

LuRfahrt-
Bundesam?

Segelflugzeus Baby TIT

Cerlito-Nros L-66

Prinmplang

Busters -
Bavarts

'oryondunca

‘tustersulassunge

Zugrundegelegte
Bauvorschriften:

Boanspruchungsgruppes

Angabl der Sitses
Abmespungsns

8pannweite
Créste Linge
Tragfliiche
Fliigeltiefe
Fligeletreockungs

Sevichtes

Leergev.d.Muaterflugseugs
Hbchetaunl.Pluggevicht
Héohsteul.Oewicht der
aicht tragenden Teile

Schwerpunktsy
Bezugslinie

Besugspunkt

Mittlere nuguu.r.

Lesrgewicht
Schwerpunktliugs

Schwerpunkilage i3 Flugs

Fubrergevicht kg
Ansebl d.Trimmgevichte

Binstelldatens
Fligsleoinetellvinkel
Flugelsohrinkung s
-Flligel=-V=-Pore
Pligei-Plfeilfors
Hihsnloitwerk-Binstellw,
Hthenleitverk-Y-Fora

MaP v,.Pllgelvorderkante b, . )
Rippe 1 bis Hihenrudsrschse ”oo =

¥aB v.Pligelvorderkeste B,

Rippe 1 b.Seitenruderachse 4220 =8 -

" 480 kg

Avsgabe 2

Beby II1
Binsitsiger, abgnﬂ-btcr Eochdsoker in Holse
bauweine, sveiteiliger einhelmiger Bolzfliigel,
Bremsklappen, Eufe und Rad.

fbung, Ssohulung

Des Muster ist unter 8er Gerite-Nr, L - 66 suge-

lassen. Die frihdtre Musteraulsssung wurde durch
PriaB BMV L5 Nr.91/2P vos 30.Juni 1952 bostiitigt.

Bauvorschrifien fur s.;.lrhguugo- [0:34:)]

Obergurt Rﬂpfuihnund kinten boruonnl ’
Verderkente FligelansshluBrippe.
1 060 mp; Vorderkantenabstazd & o 50 um

150 460 170 180 X

B —= < 0.
CréBtsul. Vorlege 350 mm o 28,3 %
Cré8tsul, RUcklage 430 =5 = 35,6 &

65 - 90 59 - 82 8% - 75 47 - 67 kg
o 3 2 3

1 Trimmgewicht » 2,6 kg Andringung 1940 ma ver
Vorderante Rippe 1

(Gewioht eines Rickenfallechirms obne Einflus)

1° G egea Obergurt Seitenwand

9,5 ? = O-Rishtung) ohne Querruder

1/2° Belugslinie Oberkante Holm

[+) ° Bezugelinie Pllgelvorderkante ianea
'3 gogen Fligeleehne bei Rippe 1
o g
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Pitigeldiegeschwingungesahl
des ‘ysterflugsengss
A ad

‘Miné t-Ruderausschliges

Querruder
Bbhenruder

Beitenruder

Hindestausrlistungs

leistungen dei h&chstsul.
Fluggewichts
° Pléchenbelastung
- Beste Cleitsabl E
Beste Sinkgeschwindigkeit

Zulassungsdaten:
Handstart
Eraftvagen- w.¥Windenstart
8ollbruchstelles i.Sehleppssil
Flugzeugschlepp
Cleitflug bei digem Wetter
Gleitflug bei ruhigem !Qttcr
Anféingerschulung
Uben von Gcfm.nxutma
Wolkenflug
Eunstflug ,,

Betrisbsanveisungens
Bauunterlagen:

.

Beaerkungens

310/min

Bsiddanktencier:
Baod oben asch usten win Buderaths

85 ¢ 5 55¢ 5 225
340 #10 130 _« 90 428

Bin. 370 2ax, 470 750 -

-
vierteiliger Anschnallgurt
Gneh'inu.kutm-nr
Bthensesser -
friamplan
Detenschild

18 kg/u?
18 bei 50 ka/h
0,9 8/sec. . ded 35 ka/h

Je

bis B0 ka/b

11 min 460 kg @=ax. 620 kg
bis $0 ka/h

bie 90 km/h

bie 160 ka/h

nein

Ja

nein

Bein . 2 o %

Die Bavurkunden sind mit chmﬂ .
PLL 8Schuek vom 25.4.195) gekennseie.-mt,
sugelacsen sur lorotallm;u Apdusw=relly
Fertigung sovie fUr Rigendau..




RASSEMBLEMENT INTERNATIONAL DE PLANEURS ANCIENS EN BELGIQUE
KEIHEUVEL-BALEN 16-26 Juillet 1990

Je vais tenter de vous décrire les évinements gue j'si vécu au
rallye international qui s'est passé pour la toute premigre fois

en Belgique. Le récit ne sera certainement pas complet car j'y ai
vécu 10 jours intenses et mouvementés comme & chague rallye inter-
-national. IL y a déja plusieurs années qu'étaient prévus,le rendez
vous 3 Keiheuvel et le rallye & Temploux ol pour ce dernier;malgré
toutes les promesses,il s'avera presque en dernigre minute que la
rencontre internationale ne pouvait y avoir lieu.

Réalisant que nous nous trouvicns dans une abominable impasse,le
comité du club de Keiheuvel a proposé d'organiser non plus le rendez
vous mais le rallye.Ce fOt pour nous une formidable bouée de
sauvetage.Je le réalise vraiment dés 2 présent.

En fait,pareille organisation demande un grand nombre de volontaires
bénévoles et je ne pense pas que dans le cadre des faucheurs de
marguerites vu les nombreux désistements face 2 l'aide proposée’
nous ayons pu faire face & une telle manifestation.

Depuis de nombreux mois,nous avions réguligrement des réunions

3 Balen en vue de répondre aux besoins de la manifestation et d'y
étre farfaitement préparés.lLes voyages étaient longs et les retours
difficiles aux petites heures du matin aprés déja une journée

bien remplie spécialement quand on est seul pour le voyage.

J'y étais souvent le seul francophone mais les points importants
étaient repris en frangais pour donner mon avis.

A la derniére réunion, j'ai profité de l'occasion pour amener une
partie du matériel de camping et 1'installer.Il ne restait plus()
qu'ad remorquer le planeur et le reste des bagages ce qui fut fait le
VENDREDI 13311 y avait'déjé quelques participants Hollandais

et c'est avec plaisir que je vis quelques remorques 2 ﬁlaneurs.

Une équipe a monté la fameuse tente qui devait serir pour les
breefing et les festivités,de dimensions respectables 17 sur 36 H.
Une autre installait les confortables cabines & sanitaires qui
étaient tout & fait suffisantes,il avait fellu auparavant prévoir

les arrivées d'eau et les évacuations.
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